A1 | Wtryskiwacz benzynowy 2 (strona ECU) A2 |Wtryskiwaczk y 2 (strona wryskiwacza) A3 | Wtryskiwacz benzynowy 4 (strona ECU) A4 | Wiryskiwaczb y4 (strona kiwacza)
1 ) [C1 ] Szaro-czarny | < B1 | Wtryskiwacz benzynowy 1 (strona wtryskiwacza) B2 |LED1 B3 |LED 4 (czerwona dioda rezerwy) B4 | Wtryskiwacz benzynowy 3 (strona ECU)
2) [A” 26tt0-z3 rny i (1 | Wtryskiwacz benzynowy 1 (strona ECU) Q |LED2 @G |LED3 (4 | Wiryskiwacz benzynowy 3 (strona wiryskiwacza)
3) [B4] fioletowo-czarny Wszystide
4) [A3] niebiesko-cza rny L D1 |LED5 (z6tta dioda) D2 |Sygnat buzzera D3 | Przycisk przefaczania D4 |Interfejs diagnostyczny TX
ECU E1 |Temperatura gazu E2 |Temperatura reduktora E3 [Lambda 1/ pompabenzynowa E4 |Interfejs diagnostyczny Rx
b Zy ] Owy Wtryskiwacze F1 | MAP (podcisnienie) F2 | Absolutne cisnienie gazu F3 | Czujnik poziomu gazu F4 |RPM
'\ benzy“owe G1 [Wtryskiwacz gazowy 1 G2 [Wtryskiwacz gazowy 2 G3 | +12V po kluczyku G4 |Masa akumulatora
1) [B1] szary H1 |Wtryskiwacz gazowy 3 H2 [Wtryskiwacz gazowy 4 H3 ' [+12V do [elektrozawordw, wtryskiwaczy gazowych] | H4 [ +12V Akumulatora
2) [A2] z6tty
3) [C4] fioletowy
) [M iebieski MINI SAS LS / MINI SAS FP

5) [E4] 26ty
6) [G4] czarny

7) [G3] czerwony
8) [D4] niebieski

Do wtryskiwaczy

gazowych
1) [G1] szary
2) [G2] z6tty
3) [H1] fioletowy
4) [H2] niebieski

0,35 mm’

Ir!terfejs Lambda 1
diagnostyczny LS

Wtryskiwacze
gazowe

y \[E3]r6zowo-czarny lub

0,35 mm*
i 4 Yy, 0,75mm’
( Czujnik poziomu gazu I&Q- I
]) [63] zerwony Manometr Czujnik napieciowy Czujnik rezystancyjny (_)% : oy FP
2) [E1] 26ty
3) [F2] bialy p b S akumulatora
iahiacki 0,35 mm mm Obwod pompy przekaznik
HTFT] niebieski i ¢ A normalnie zamkniety
5) [G4] czarny o . reputnt benzynowej
‘ w wszystkie MWszyslkie Im Z";:;{:::(
. ] [/ ‘
{Ei]] bialy [lko NG) ko PG) JlkoLPG) {64] zany — ] [63] qerwono-bialy .
Czarny . : 0,5 mmz
- . (431 iebieski waaystie [F3 bialy +12V po kluczyku
Czujnik cisnienia Czujnik [masa akumulatora] 13> MM [G3] czerwony [H4] czerwony
H 5 czarn
i temperatury temperatury - ! [H3] niebieski 1mm’ \ Wszystkie 1,5mm?  [64] czarny

(mapsensor) reduktora

z [masa akumulatora] 1 mm’* ? [masa elektrozawordw] czarmy

czamy
A) [G3]czerwony  1B) [D3] niebieski

2A) [B3] czarny 2B) [(3] biaty

3A) [C2] zielony 3B) [B2] brazowy

4A) [D1] 2oty 4B) [D2]r6zowy Przet
i Sygnat RPM ,
Elektrozawor (podlaczeme opcjonalne) Wszystie
[F4] brqzowy J \\035mm

@ OSCAR-N Schemat podtaczenia i

Do podcisnienia

<

znik

Reduktor ;

+12V Akumulator

MINI SAS



Poradnik ,,SZYBKI START"

. N .
1 -Panel Ustawienia 2 -Panel Przetaczanie
BN Ustawi¢  odpowiednia warto$¢ cyl. M@ Tiiarcns oromcne | caibracs | oo | ot | Zommansowane | 020 | oacyiosion I Ustawi¢ wybrane parametry przetaczenia [————m—
. i pa | Korekej | | Oscyloskop|
cewke -ile cyl. przypada na 1 cewke (aby NA GAZ oraz NA BENZYNE. - -
uzyska¢ poprawny odczyt obrotéw). Typ palina pe v || Tve prectacenia LED7 Buzzer integrated) v

B Ustawi¢  odpowiednia warto$¢ poziomu B Caunk pozomu gazu o5Vl o Uwaga!
sygnatu RPM (dla sygnatu obrotéw z cewki Dla aut z wtryskiwaczami sterowanymi Na gz Na benzyne
zaptonowej ustawiamy +12V). Cyl. na cevics 1 v - w systemie full-group nalezyustawic Minimalna tem. reduktora [<C] 5| v | | Maksymalne cbroty 6000 v

] Ustawi¢ witasciwy typ silnika: Stant!ard Daicik sygnaks cbrotw 7 N czas przetaczenia miedzy cylindrami e e e | s s —
(wolnossacy) lub Turbo (z turbodotadowaniem) na “0.0"” oraz przetaczaj jednoczeénie .
dla uzyskania odpowiedniego  zakresu Poziom sygnatu RPM 12v v przy autokalibracji ON d Caas zioki przefacz. sink zmny [s] 10 v/ || czesbledu cénienia [5] 10 v

alibracji na prze g
69 " -
podciénienia na mapie. Rodza) sinka Stonderd v — rozpoczeciem autokalibracji. Saxamlnag: Skl AR sl e

B Wybra¢  wiasciwy  typ  weryskiwaczy | lmompeancisom o - Cas practyczenia miedry cyindrami 5] (0.1 || Minmaina e, gazu %] o+
gazowych (zwtaszcza jes$li chodzi o 7 Wartosci ci$nienia roboczego gazu i Preciacaa) fednoczetnie pray autoialbraci |OFF v ||| Seknencyine preeiacianienabename [0V v
rezystancje zastosowanego wtryskiwacza), |Red=iwrysku Sequentl O [ ci$nienia minimalnego gazu s3 ) "

> h € . " Pamietaj stan awaryjnego startu OFF v | || Sekwencyiny powrét na benzyne po bledzie |OFF

B Dla aut z weryskiwaczami sterowanymi W e seronane . Ustan M Ceta M 127 aktualizowane automatycznie po
systemie Full-group (jeden sygnat otwarcia Ukry] tymczasowe przelaczenie na benzyng OFF v kazdej autokalibracji. W przypadku e o, A ek (OSSN ) i otaerte Gt e T
dla  wszystkich  wtryskiwaczy) nalezy |*ekm® o-w | |ttt e o v recznej badz samoistnej zmiany Uruchom Start &560p [0 ] || Mimsine cininie gaas el &
zmieni¢ rodzaj wtrysku z sequential na Full P — ] [r——— — = wartosci cidnienia gazu na wyjsciu
group. ) reduktora wartosci te powinny by¢

BN Tylko w  autach  z  wtryskiwaczami | “rkpodasnena AdSH00Ee | |f Cautkctenp. gez 37kChm 2 kazdorazowo uaktualniane w
sterowanymi sygnatem dodatnim trzeba programie.
ustawic¢ wtryskiwacze sterowane na “+"

Wybraé wtasciwy typ sondy lambda jesli zostata podtaczona.

B W razie zastosowania czujnikéw ci$nienia/podci$nienia, temperatury reduktora lub/i temperatury gazu innych od
standardowo dostarczanych w zestawie (ABS400kPa i 4.7kOhm) wybra¢ odpowiednie wartosci tych czujnikéw.

] Wybra¢ wtasciwy typ przetacznika (LED-7 z wbudowanym buzerem lub LED-5 z oddzielnym buzzerem)

Sprawdzi¢ czy zostat wybrany odpowiedni typ czujnika poziomu gazu (0-5V dla czujnika napieciowego typu Hall)

. . . . o . . o o
3 -Panel Kalibracja (Autokalibracja na postoju) 4 - Panel Kalibracja (Autoadaptacja w trakcie jazdy)

BN Temperatura  reduktora  powinna =——— —— - — ‘ BRI W trakcie jazdy nalezy zebra¢ 100% o —— e
wynosi¢ co najmniej 50 st. C. Silnik musi | Lsvin= | Prelaczane | KS0r92 |Maps | Korekdie | Zeanarsonane | OFD | Oscloskop) mapy benzynowej i gazowej. 1 | \Mapa | I |o8o | |
pracowa¢ na benzynie, na biegu " P
H . . . . : kP! m . I
jatowym. Klimatyzacja powinna by¢ 1: ; i ﬁg I Jesli zebrane mapy s3 od siebie 15 ; 108%: - 110
wytaczona. . | oy oddalone nalezy wcisng¢ przycisk i 100

¥ b, . P H 90
13 : %0 oblicz mnoznik. ;

I Po wcisnieciu przycisku Autokalibracja 12 ; 80 jg
nalezy  postepowaé¢  zgodnie z 11 i 70 IEIPo  skasowaniu  mapy  gazowej ! 60
instrukcjami  pojawiajgcymi  sie na 0 b 60 (przyciskiem kasuj) nalezy zebrac b 50
ekranie. L 2 ponownie mape gazowa. i 40

08 40 30

Y Jesli warto$¢ Korekgcji [ms] EZ 22 1 Jesli po zebraniu nowej mapy gazowej 122
(addytywnej) obliczonej w trakcie - - réznice w odlegtosciach pomiedzy
Autokalibracji zawierac sie bedzie w mapami benzynowa i gazowa nadal B2 L R &S SITHL g2 3 I 4R AR 2R B 28 2 )
granicach <0,5ms - 2,5ms> nalezy 12 3 4 5 6 7 8 8 10 11 12 13 14 15 16 17 16 19 20 21 22 23 24 25 [ms] wystepuja mozna recznie skorygowacé < > N
skasowaé mape benzynowa i gazowa. < > ] mnoznik w tym zakresie lub wréci¢ do o | \ 1 Korekcja [me]

. . S, i acja ez mnozni Kasuj maps benzynows
\/ﬁllp.rze.awnym wypadku nallezy zmienié : = - : Karckéin s pkt 1. e | 1,53
ciénienie reduktora badz dysze/typ  Autalbraca | | obicemmomic Kasuj mape benzynowa [ 153 S I | Gehona czssu biegu jalowego
wtryskiwacza zgodnie z sugestiami Autoadaptada || || Autokslibracia = e I Jesli mapy s3 wystarczajaco blisko 4129 ¥
programu i wréci¢ do punktu 1. L | ook g e siebie mozna wtaczy¢ autoadaptacje

(ON) aby zapobiec ich oddalaniu sie od
siebie.

Jezeli wszystko zostato zainstalowane i ustawione poprawnie 4 powyzsze kroki powinny zagwarantowac poprawna prace
na obydwu paliwach. W bardziej ztozonych przypadkach moze zajs¢ konieczno$¢ uzycia funkcji umieszczonych w

zaktadkach: “Mapa”, “Korekcje”, “Zaawansowane” i “OBD". Wiecej szczegétéw znajduje sie w Podreczniku uzytkownika w
folderze “docs” (Aby otworzy¢ folder nalezy wcisng¢ przycisk “Pomoc”).



