MODERN GAS SYSTEMS

Europegas Sp. z 0.0. | 5 Przemystowa str. | Ksigzyno, 16 - 001 Kleosin, Poland

EUROPEGAS s; ...

www.europegas.pl

Timing Advance Processor

EG DYNAMIC
instrukcja obstugi

2012-10-01

Instrukcja obstugi dostgpna jest rowniez na stronie:
http://www.europegas.pl/pl/Pomoc-techniczna/Instrukcje-Obslugi
Najnowsze oprogramowanie dostepne jest do pobrania z:

http://www.europegas.pl/pl/Pomoc-techniczna/Oprogramowanie



http://www.europegas.pl/pl/Pomoc-techniczna/Instrukcje-Obslugi
http://www.europegas.pl/pl/Pomoc-techniczna/Oprogramowanie

Spis tresci

1.Przeznaczenic UrZaAZENIA.............coovueeieeeireeeeeeiteeeeeeteeeeeeetaeeeeeeetaeeeeeeaeeeeeeeaaeeeeeeseeeeeeeasreeeeeeeeeennnnes 3
2. POAIaCZENIE UIZAAZENIA. ......eeviiiieiiitieieeee e e e e e e e e e e e eeeeeeeeeaeseeaeeseeeeereraeaaes 4
2. 1.NAPIQCIC ZASTIANIE .....veeiiieiiieiiietieeie ettt ettt saae e bt eseaeenbeesaeeesnsbeeenraeeessaeeas 4
2.2.5ygnal MAP (OPCJONAINY)....eiiiuiiieiiiieeiiieeiiee et eiee e tee et e et e e aeeesaaeeeabeessnnareeeeeensssaeeaeeanns 5
2.3.SY8NAE TPS ..ottt ettt ettt e et e e at e e ab e e e enbeeeentbaeeenaaaens 5
P B e 1 B: Y B 1 A4 T USSP 5
2.5.Sygnat z czujnika potozenia watu korbowego 1 watka rozrzadu...........coceeveniiiiniiiniciniennn 5
2.6.INterfe]S dIAZNOSTYCZNY .. cciuiiieiiieiiieecieeecee ettt e et e et e e et ee e e beeesaaeeesaseeeaseeesaeesansssneeaeannes 6
2.7 UWAZT TNONEAZOWE.....ccuveeeurieiieeiieetteeteenteeasteeseessteeseessseasseesssesnseesssesnseesseesseessnssessnsssesssnseeenns 6
3.0PIS OPTOZIANMOWANIA. ... .eeeueveeeereerureeeueeesseeesseeesseeesseeesssesassseesssseeassseesssssessssssessssssssesesesssssseeeens 7
3.1.Prawy panel — parametry DICZACE:......c.ccvuieuierieeiieiie et eiee et e teeeveeteeeeeeeaeesebeeesabeeeenneeeenes 7
3.2.Panel |E€WY — USTAWICIIA .. .ccuuiieiiieeeeiieeeiiee et e eiteeeteeeeteeesbeeesteeessseeesseeanssaeenssaesnsseessseaensseeens 8
3.3 PaNel WY — MAPY ....iiiiieiiieiieeie ettt ettt ettt et ettt et e e teeenbeeteeeennaeeenn 9
4.Kalibracja urzadzenia Krok po KIOKU.........coeviiiiiiiiiiiiciieceeeee et e 11

2/11



1. Przeznaczenie urzadzenia.

Wariator kata zaptonu do silnikow zasilanych LPG/CNG, ma na celu wyréwnanie mocy silnika 1
poprawe dynamiki pracy. Jego dzialanie opiera si¢ na dynamicznej zmianie momentu zaplonu,
poprzez przesunigcie oryginalnego sygnalu z czujnika potozenia watu korbowego 1 watka rozrzadu.
Ma to na celu optymalizacje czasu w ktérym cis$nienie w komorze spalania jest najwigksze. Jest to
szczegblne istotne przy pracy na CNG, gdzie czas spalania jest zdecydowanie dluzszy w stosunku
do czasu spalania mieszanki benzynowej. Dlatego moment zaptonu musi nastapi¢ wczesniej w
stosunku do pracy na benzynie.

Glowne funkcje:

* Prosta kalibracja 1 konfiguracja

* Uniwersalna obstuga sygnatow dla réznych silnikow

* Dynamiczna zmiana kata zaptonu w zalezno$ci od pr¢dkosci obrotowej, potozenia
przepustnicy TPS oraz ci$nienia MAP

* Obstuga jednego czujnika indukcyjnego i do dwoch cyfrowych, z mozliwoscia dowolne;j
konfiguracji podtaczenia

* Konfiguracja automatycznego momentu aktywacji dziatania

*  Whbudowane zabezpieczenia antyprzepigciowe

* Bardzo mata wodoszczelna obudowa o wymiarach 90x85mm z hermetycznym zlaczem
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2. Podiaczenie urzadzenia.

[o\

(] ™\
Al czeruono/blaly +12U Zasilanie po kluczyku
A2 rozowy Sygnalizacja pracy na gazie
A3
A4 niebieski Interfejs TXD
AS
A6 holelouo/czarnu HE'JSCIE z czulmka cyfrowego 1
A7 zielony LJQJSCIQ z czulmka mdukctuneqo - sygnal B
A8 zolty lejscie z czujnika indukcyjnego - sygnal A
Bl czeruwony Zasilanie interfejsu
B2 zielqng X Cqumk po]ozema przepustnicy TPS
B3 niebieski Czujnik cisnienia koleektora dolotouego MAP
B4 zolty Interfejs RXD
L] BS
EG—Dgnamlc B6 fioletowy HA,USC]E do ECU dla czumlka cyfrowego 1
B7 brazouy HL,USC]E' do ECU dla czumlka mdukcglneqo - sygnal B
L ) B8 zolty lWyjscie do ECU dla czujnika indukcyjnego - sygnal A

Cl czarny Masa zasilania
[ov4

] &
C4
C5
Cé zolty Wyjscie do ECU dla czujnika cyfrowego 2
C7 zolto/czarny Wejscie z czujnika cyfrowego
c8

I 3
3 interfejs
l 'f ]Iﬂ:| diagnostyczny

czeruwono/bial +12U Zasilanie po kluczyku

czarn masa

niebieski MAP

zielon TPS

rozouw Sygnal aktywac ji Oscar-N pompa paliwa (pink [8D

(Opcjonalnie Oscar-N elektrozawor (blue [21»)

bial Wyjscie do ECU - sygnal A
brazow Wyjscie do ECU - sygnal B
zolt NQJSCIQ z czulmka - sygnal A
zielon Wejscie z czujnika - sygnal B

Indukeyjny

Cyfrouy 1 fioletouw Wyjscie do ECU

flolet / czarn Wejscie z czujnika

Cyfrouy 2 zolt Wyjscie do ECU

zolto / czarn Wejscie z czujnika

2.1.Napiecie zasilanie

Uwaga:
Urzadzenie przeznaczone jest do samochodéw z instalacja 12 voltowa.

Napigcie zasilania powinno zosta¢ podiaczone z takiego miejsca, aby urzadzenie byto
zasilane, przez caly czas pracy silnika, od momentu przekrecenia kluczyka w pozycje
zaplonu do momentu wylaczenia silnika. Niedopuszczalne jest podiaczanie zasilania z
miejsc w ktorych moze ono zanika¢ np. z zasilania uktadu zaptonowego, gdzie napigcie
moze zanika¢ podczas jazdy na cut-offie.

Wskazowka:
Dla instalacji ze sterownikiem OSCAR-N SAS sygnal ten mozna podlaczy¢ do
czerwono/biatego przewodu podtaczonego do +12V zasilania po kluczyku.

W torze zasilania znajduje si¢ bezpiecznik 1A, ktory dodatkowo, po jego wyjgciu umozliwia

odiaczenie urzadzenia w przypadku wykrycia jego niepoprawnej pracy, bez koniecznosci
zwierania przewodow w torach sygnatowych.
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2.2.Sygnal MAP (opcjonalny)

Sygnat napigcia z czujnika ci$nienia w kolektorze dolotowym (opcjonalnie). Umozliwiajaca
dokonywanie korekcji kata wyprzedzenia w zalezno$ci od obciazenia silnika.

Wskazowka:
Dla instalacji ze sterownikiem OSCAR-N SAS sygnat ten mozna podtaczy¢ do niebieskiego

przewodu pochodzacego od czujnika ci$nienia (3 pin w 4-polowym ztaczu AMP)

2.3.Sygnat TPS

Sygnal potozenia przepustnicy lub pedatu gazu. Podlaczenie tego sygnalu w wigkszos$ci
przypadkow jest wymagane w celu prawidtowej detekcji pracy na biegu jalowym. Sygnat
TPS charakteryzuje si¢ tym, ze jego warto§¢ zmienia si¢ w zakresie okoto 0-5V w
momencie poruszania pedatlu przyspieszenia, podczas wiaczonego zaptonu.

2.4. Sygnat aktywacji

Sygnal wskazujacy pracg samochodu na gazie, stluzacy do aktywacji urzadzenia do
przesuwania impulsow.

Wskazowka:

Dla instalacji gazowych ze sterownikiem OSCAR-N SAS, najlepszym sygnalem aktywacji
jest sygnal do odcinania pompy paliwa (przewdd rézowy). Jest to sygnat ktéry w momencie
pracy na gazie zwierany jest do masy i jednoznacznie daje informacje o tym na jakim
paliwie pracuje samochdd.

Mozliwe jest rowniez podtaczenie tego sygnatu np do elektrozaworu, gdzie +12V oznacza
prace na gazie. Jednak w tym przypadku w sterowniku gazowym nalezy ustawi¢ zerowe
op6znienie migdzy zataczeniem elektrozaworu a przelaczeniem na gaz.

2.5.Sygnat z czujnika potozenia watu korbowego i watka rozrzadu

Najwazniejszym sygnatem do podtaczenia jest sygnal z czujnika potozenia watu korbowego.
Sygnaty z czujnikow potozenia watkdw rozrzadu nie musza by¢ podlaczane, jesli nie
zachodzi taka potrzeba.
W pierwszej kolejnosci nalezy zidentyfikowac rodzaj czujnika.
Czujnik indukcyjny.
Zwykle sa to dwa przewody, lub dwa przewody w ekranie, a rezystancja migdzy
przewodami sygnalowymi wynosi okoto 1000€2.
W celu podlaczenia nalezy rozcia¢ przewody sygnatowe i podlaczy¢ do kanatu
indukcyjnego urzadzenia, zwracajac uwage aby sygnal A na wejsciu byt podtaczony
do sygnatu A na wyjsciu i tak samo dla sygnatu B.

Wskazowka:
Jesli to mozliwe rozcigcie oryginalnych przewodéw nalezy dokona¢ w miejscu gdzie

nie ma dodatkowego ekranowania przewodow.
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Uwaga:
Jesli podiaczenie zostanie wykonanie niewtasciwie, moze okaza¢ si¢ niemozliwe
uruchomienie silnika.

Czujnik cyfrowy.
Zwykle sa to trzy przewody: masa, zasilanie 5 lub 12V, sygnatl.
W celu podtaczenia nalezy rozcia¢ tylko przewdd sygnatowy i podlaczy¢ je do
kanatu cyfrowego.

Wskazowka:

Sygnat idacy z czujnika powinien by¢ podtaczony do przewodu z czarnym paskiem
(fioletowy lub z6lty w zaleznosci od kanatu), a sygnat idacy za rozcigciem, do ECU
podiaczony do przewodu bez paska.

2.6.Interfejs diagnostyczny

Interfejs diagnostyczny umozliwia konfiguracje urzadzenia z poziomu komputera PC.
Nawiazanie potaczenia mozliwe jest tylko gdy urzadzenie jest zasilane (wlaczony zapton).

2.7.Uwagi montazowe

Urzadzenie powinno by¢ zamontowane w komorze silnika, w pozycji pionowej (uchem
montazowym do gory), tak aby zlacze znajdowalo si¢ na dole. Nalezy zwroci¢ uwage aby
bylo umieszczone w miejscu gdzie nie jest narazone na wysoka temperaturg lub wilgotnosc.
Zdecydowanie zabronione jest mycie urzadzenia lub narazanie go na kontakt z woda.
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3. Opis oprogramowania.

i3 EG-Dynamic 1.2.0

Plik Port  Jezvk Pomoc
Uskawienia | m
=l Przesuwanie OFF
Kalibracia TPS Czujnik indukowine Gaz OFF
Akkualina wartosé [+] 0.9 Podtaczenie | brak v
kKat [ 0.0
Pedat edpuszczony [¥] 0.4 Impulsdw na obrét 2 Padalad
Pedst weignisty [v] 4.9 | Ustaw
Czujnik cyfrowey 1 RPM 881
Konfiguracja whaczenia Fockaczenie |korbowsd
. . —— - = TRS [%%] 10
FEESLINANIE | 3LOMATCZNI2 Impulsdw na obrdt 58 Podglad
Dolre prog TPS |5
. . Czujnik cyfrowy 2 MAP [kPa] 97
Garmy prog TPS | 100 ~
Dol prég RPH wj| | Fectaczenie e oo Indlkeyiny [He]
Gérny prég RPM | 5000 A Impulsdw na obrdt 2 Podglad
CyF 1[H:
ZaaWansmAans whrowsy 1 [He] 854
Twp czujnika cignienia | ABS 400kPa Sita korekoji prevspieszenia TPS (0w
Cyfromey 2 [Hz]
Sygnalizacja pracy na gazie | minusem Dopuszczalne opdznienianie | OFF w
Zasilanie [4] 117
Potaczony

3.1.Prawy panel — parametry biezace:

*  Przesuwanie — sygnalizacja stanu pracy, czy nastgpuje przesuwanie impulséw czy nie.

* Gaz - sygnalizacja na jakim paliwie pracuje samochdd

* Kqt — aktualny kat o jaki sg przesuwane impulsy

*  RPM — predko$¢ obrotowa silnika

* TPS —procentowa warto$¢ polozenia przepustnicy (pedatu gazu)

*  MAP — warto$¢ cisnienia w kolektorze dolotowym (obciazenie silnika)

*  Indukcyjny — aktualna ilo$¢ impulséw na sekundg dla sygnatu z czujnika indukcyjnego

* Cyfrowy I — aktualna ilo$¢ impulsow na sekundg dla sygnalu z czujnika cyfrowego nr 1

*  Cyfrowy 2 — aktualna ilo$¢ impulsow na sekundg dla sygnalu z czujnika cyfrowego nr 2

* Zasilanie — napigcie zasilania urzadzenia
Jesli ktory$ parametr jest w kolorze fioletowym, oznacza to iz jego warto$¢ jest poza zakresem
ustawionych wartosci umozliwiajacych automatyczne wiaczenie pracy na gazie, np samochdd nie
pracuje na gazie.
Jesli ktory$ parametr jest w kolorze czerwonym, oznacza to iz jego wartos¢ jest poza dopuszczalna
warto$cia umozliwiajaca poprawna pracg, lub dla sygnaléw z czujnikow, oznacza iz urzadzenie nie
rozpoznaje przebiegu z czujnika (trzeba wykona¢ skanowanie przebiegu lub 1 sprawdzi¢
poprawnos¢ podtaczenia).
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3.2.Panel lewy — ustawienia:

* Kalibracja TPS — kalibracja minimalnego i maksymalnego napigcia sygnatu TPS, dla
pedatu odpuszczonego 1 wcisnigtego.

*  Konfiguracja wlqczenia — warunki, ktore musza by¢ spetnione, aby w trybie automatycznej
pracy moglo by¢ aktywowane przesuwanie impulsow

* Zaawansowane

Czujnik cisnienia — wybor rodzaju podtaczonego czujnika cisnienia MAP
Sygnalizacja pracy na gazie — wybor polaryzacji sygnatu aktywujacego przesuwanie
impulsow: plusem dla podlaczenia np do sygnatlu sterujacego elektrozaworem,
minusem dla podtaczenia np do sygnalu odcinajacego pompg paliwa.

Korekcja przyspieszenia TPS — wybor czulo$ci zmian warto$ci sygnatu TPS, przy
ktorym nastgpuje chwilowe zwigkszenie korekcji kata od TPS. Umozliwia to
chwilowe zwigkszenie kata przesuwania, dla gwattownego dodania gazu, ale tylko
dla obrotéw ponizej 1500.

Dopuszczalne opoinianie — umozliwia rozszerzenie zakresu przesuwania na katy
ujemne (opdznianie). Zwykle ustawione na OFF, jedynie przy konwersji na LPG
nietypowych silnikow dla ktéorych domys$lnym paliwem jest CNG, nalezy wybrad
opcje umozliwiajaca opdznianie impulsow.

*  Czujnik indukcyjny, cyfrowy 1, cyfrowy 2

Podlgczenie: wybor walka ktorego tyczy sig¢ czujnik
Impulsow na obrot. ilos¢ wykrytych impulsow na obrét podczas skanowania
przebiegu (warto$¢ kontrolna)
Skanowanie: uruchamia proces automatycznego skanowania przebiegu czujnika.
Powinien by¢ wykonywany w warunkach stabilnej pracy silnika, na biegu jalowym.
Warunkiem koniecznym do przeprowadzenia poprawnego skanowania, jest podanie
predkosci obrotowej, lub jesli juz jest zeskanowany czujnik watu korbowego,
wybranie opcji, aby predkos¢ obrotowa zostata odczytana z tego kanatu.
Uwaga:
Wazne jest aby zawsze rozpoczyna¢ skanowanie od czujnika watu korbowego, a
dopiero pdzniej skanowac¢ czujniki z watkow rozrzadu (jesli takowe sa

podiaczone)
Skanowanie przebiegu czujnika @

UWAGA

W trakcie skanowania

Silmik rusi pracowad réwno na biegu jatowym
Mie wytaczaj programu,

Piodaj aktualng predkosé obraotows sinika
@ ferznig (800 v
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* Podglqd: opcja umozliwiajaca skontrolowanie jak wyglada zeskanowany przebieg

3 Digital sensor 1

o] G0 120 180 240 300 368070

3.3.Panel lewy — mapy

. =man  Mapa kata przesunigcia wzgledem predkosci
obrotowej.  Punkt  wskazuje  aktualne
przesunigcie po uwzglednieniu wszystkich
korekcji.

Zalecane jest ustawienie mniejszego kata przy
wigkszych predkosciach obrotowych.

ol---883.000 o .

500 I'IDDD 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 G000 [rpm]
2[21 - (100; 0.62)
18
18 F
171
16 F
151
14F
131
12 F
11F
1,0 -
0er
08
07 F
06 F
05
04
03F
02
01 F
0.0
a

Korekcja kata od obciazenia silnika.

Dla duzych obciazen silnika zalecane jest
ustawienie korekty ponizen 1, w celu nie
zwigkszania spalania stukowego.

(35 1.00)

oo il

£ » % % w00 720 kel
(10;0.99)

Korekcja kata od sygnatu TPS.

Dla biegu jatowego przesuwanie impulsow
powinno by¢ ograniczone, gdyz moze
prowadzi¢ do falowania obrotéw silnika w
niektoérych samochodach.

Mozna je wylaczy¢ albo za pomoca mapy,
albo za pomoca konfiguracji wytaczenia.

30 40 50 &0 70 a0 a0 100 [%]
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Edycja map:
lewy przycisk myszy — przesuwanie punktow w osi X1Y
prawy przycisk myszy — przesuwanie punktow tylko w osi Y
dwuklik lewy przycisk myszy— dodawanie lub usuwanie punktow
strzatka lewo, prawo — wybdr edytowanego punktu
shift + strzatka lewo, prawo — zaznaczanie grupy punktow
Ctrl + A — zaznaczanie wszystkich punktow
strzatka gora, dot — edycja punktow w osi Y
Home, End — edycja punktow w osi Y z wigkszym skokiem
Ctrl + strzatka gora, dol, lewo, prawo — edycja punktow w os1 X 1Y
Insert — dodaje punkt
Delete — usuwa punkt
PageUp, PageDown — przesuwa caly wykres w osi Y
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4. Kalibracja urzadzenia krok po kroku

1. Nawiqzanie polqczenia — przy wlaczonym zaplonie, z menu gtoéwnego ,,Port”, wybraé
nazwe portu szeregowego do ktorego podtaczony jest interfejs komunikacyjny urzadzenia.

2. Kalibracja TPS — przy wylaczonym silniku, z wlaczonym zaptonem, w panelu ,,Kalibracja
TPS”, wcisna€ przycisk ,,Ustaw” w momencie gdy pedat przys$pieszenia jest odpuszczony, a
nastgpnie wcisna¢ pedat do oporu i wecisnaé przycisk ,,Ustaw” dla zapamigtania
maksymalnego napigcia TPS. Sprawdzi¢ czy zmieniajac potozenie pedalu przys$pieszenia,
zmienia si¢ warto$¢ biezaca TPS z zakresu od 0 do 100%

3. Wybor czujnika cisnienia. Po wybraniu wilasciwego czujnika, przy wytaczonym silniku,
warto$¢ wskazania parametru biezacego MAP powinna by¢ okoto 100kPa.

4. Wybor stanu aktywujqcego sygnalizacje pracy na gazie — w zaleznosci od miejsca
podlaczenia sygnatu aktywacji (dla pompy paliwa — stanem aktywnym jest minus, dla
elektrozaworu — stanem aktywnym jest plus). W przypadku gdy urzadzenie nie obstuguje
uniwersalnej konfiguracji, panel ,,Sygnalizacji pracy na gazie” nie zostanie wyswietlona, a
sygnat aktywacji powinien by¢ podtaczony przez przekaznik dla sygnatu z pompy paliwa.

5. Konfiguracja czujnika watu korbowego — w zaleznosci od typu czujnika i podlaczenia
(indukcyjny lub cyfrowy), w odpowiednim panelu wybra¢ miejsce podlaczenia jako
korbowdd. Nastgpnie przeprowadzi¢ skanowanie przebiegu, na biegu jalowym przy
rozgrzanym, rdwno pracujacym silniku.

6. Konfiguracja czujnikéw watka rozrzqdu — czujniki powinny by¢ podiaczane tylko wtedy
gdy zachodzi taka potrzeba, np jesli podczas przesuwania impulsow tylko z walu
korbowego, pojawia si¢ check-engine zwiazany z czujnikiem watka rozrzadu. Proces
konfiguracji taki sam jak w przypadku czujnika walu korbowego.

7. Ustawienie warunkow automatycznego wiqczania przesuwania impulsow (panel
»Konfiguracja wiaczenia”): zakres potozenia TPS, zakres predkosci obrotowych, oraz
wybra¢ tryb pracy przesuwania na automatyczny (wlaczenie ciagltego przesuwania , moze
by¢ tylko uzyte do celow diagnostycznych).

8. Ustawienie map, mozna uzy¢ domyslnych map, lub w zaleznosci od obrotow ustali¢ kat
przesuwania oraz jego korekcje zalezne od potozenia TPS 1 obciazenia.
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